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Siamo un costruttore di motori innovativi a carburanti alternativi

éé
We fight climate change today by decarbonizing

the “hard-to-abate” sectors of mobility and power generation
44
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Cambiamento climatico: sfida del nostro tempo

| governi, le aziende, i consumatori sono in difficolta a raggiungere i loro obiettivi climatici.
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Elettrificazione mainstream
Impossibile per i settori
hard-to-abate
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Importanza della transizione green Biofuel, H, e tecnologia del motore
e del giusto mix energetico come asset strategici per la resilienza e
l'indipendenza energetica dellUE 4
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Railway Agriculture On Road Marine Power Gen Construction
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Gammadi
motori green

Gas naturale Bio-fuels E-fuels

SO D
Compresso Bio-metano Alcol Idrogeno
& quuefatto World's 15t Industrial Heavy-Duty

engine with 100% methanol/ethanol
|

|..| Anche in versione ibrida-elettrica
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\l)é Il giusto mix di fonti energetiche
per ciascun ecosistema

Soluzioni low-to-zero CO, Abbattimento di inquinanti locali
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NEUTRALITY
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\%é Transizione green veloce
e con investimenti ridotti

Grazie al suo modello operativo e alla sua struttura asset-light
NGV puo offrire ai clienti:

/ AN

Combinazione piu bassa e bilanciata

di CapEx+OpEx per i client Minimi investimenti upfront
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ﬁ ) Il nostro ingrediente segreto

Sviluppiamo piattaforme modulari
“fuel-agnostic” y
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(partendo da architetture base comuni I vy
e.g., monoblocchi diesel) b2y

LIBM

Ottimizziamo il sistema per
lo specifico carburante

HW specifico
(e.g., Sistema di iniezione)

SW di controllo
elettronico proprietario
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Gas naturale e Bio-alcol & altri Idrogeno & altri
biometano bio-fuels e-fuels



NGV-FP087:
il motore fuel-agnostic

powertrain
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Una sposa, molti abiti:

motore stradale a biometano
motore stradale a idrogeno
motore stazionario a bioetanolo
motore marino a biometano

NGV POWERTRAIN. 87 litri “altemativi”

COMPRESSO
LIQUIDO O
ALCOLICO?

Con Clino D’Epiro abbiamo gia affrontato
il tema alcoli. Ngv Powertrain & infatti
proiettata nella rivalutazione del peso
specifico del motore termico. A lui

si ¢ affiancato Cesare D'Ippolito per
raccontarci “vita, morte e miracoli”
dell’FPO87, svwluppato sulla base

del Cursor’ 9, sia in versione a metano
che bioetanolo e metanolo

TERRA

ino D'Epiro ci ha accompagn: rece.
dente articolo, alla scoperta deeh alcoli, nella
ricetta energetica di Ngv Powertrain, Approfon-
diamo il tema e, insieme a lvi ¢ a Cesare D'Ippolito,
ci avviciniamo all"Ngv-FPOS7, il motore “fuel agno-
stic” di Ngv Powertrain, come lo definiscono loro
stessi. Un aggettivo entrato da poco nella semant
di questo settore, ma gia molto in voga. E c'¢ una
ragione, anzi, it di una.
D'Epiro: «Questo motore & espressione di una fi-
losofia che stanno abbracciando i motoristi puri,
del fenomeno della . piil
Juturo che presente ma che gia oggi drena imponen-
1i investimenti. Quella che appena qualche anno fa
sembrava una prevedibile tendenga é diventaia pero
velocemente una realta. Molte case stanno razio-
nalizzando gli investimenti sui motori, limitando le
varianti, sopramurto quelle a combustibili non main
stream.
D'Ippolito: «Ngv Powertrain ¢ “fieel agnostic” per
ina. Siamo sempre partiti da un hardware comune
b vilipgars (e noste sersion I una tendenza
latente, che avevamo in pote biamo adesso
messo in atto. Con Ngv-FPOS7 siamo partiti da un
8,7 litri, sulla base del Cursor 9 di Fpt Industrial, ini-
zialmente a metano ¢ biometano, muovendoci succes-
sivamente sul bioetanolo ¢ sul metanolo, transitando
per la versione marina del motore a biometano. E il
maotore pivotale della nostra gamma, concepito in
un range dove i grossi motoristi sono assenti, perché
orientati sulle cilindrate tipiche dell’heavy-duty (i
13 ¢ 15 litri avvistati agli stand Cummins, Fpt Indu-

strial ¢ Weichai dello laa, lo scorso settembre, ndr),
pensate per il “long haulage”, mentre noi i siamo
orientati su una taglia pia piccola, applicabile ad
un piat ampio ventaglio di applicazioni, ad esempio
agli autobus urbani o i veicoli speciali allestiti. Ri-
ceviamo, infati, molte richieste su tali applice
al momento che il nosrs motore Nev-FPOS?  Cn
& stato recentemente omologato allo standard Euro
6 Step E ed é, quindi, disponibile sul mercato. La
nostra ambizione ¢ guidare la iransizione “net zerr
nel brevissimo termine; abbiamo per esempio pen-

sato all’Ngv-FPOST anche per il retrofi degii asset
esistentis.
D'Epiro: «Una grossa percentuale del circolante,

compresa, quasi integralmente, ia flotta Iveco B

& equipaggiata con il Cursor 9 diesel. I."impegno
motoristico del retrofit ¢ ridotto, dal momento che
ingombri e attacchi sono gli stessi. La frazione di

veicoli elettrici sul mercato & minima, ma gli inve
stimenti sull‘elettrico drenano parecchie risorse. La
razionalizzazione sia avvenendo a una velocita im
pressionante. Di riflesso, chi costruisce motori deve
atiimizare un hardware di base che possa funzio
nare con piit e in diverse

& eercuto sl sisemd Iull i & scomrato con
le emissioni. Fino ai alcuni aggiungevano
iniezioni di gas al diesel originario: iniettori posizio-
nati ul collettore d'aspirazione aggiungevano gas,
metano o Gpl. La seppur ridotta iniezione di gasolio
incendia anche il gas precedentemente iniettato. Un
metodo semplice e vantaggioso. ma rivelatosi quasi
impraticabile gic dall
sl pir carie Vol o decadco Uefnis-
mente con I'Euro 6. L'unica soluz ersa dallo
ipork londiod n grodo i rasgiingere | litl Biro
6 & I'Hpdi: & un inicttore concentrico. che inietia
gasolio come accensione pilota ¢ metano direttamen-
te in camera durante la combustione. Quest"ultima
seluzione, perd, seppur “moloristicamente” molto
valida, lato veicolo impone obblighi elevati, dal mo-
mento che il gas deve essere iniettato ad almeno 300
bar. E quindi una tecnologia possibile solo con il
cosiddetio Gnl freddo. a meno 160°, perché obbiiga
al prelievo del gas in fuse liquida dal serbatoio. Ngv
ha fatto una scelta cha sconia qualche punto efficien
2a in meno ma pone meno vincoli: funziona anche
con le bombole. Normalmenie i camion adottano il
35°C. prelevato gassoso dalla
Festparalone diiséniente
refrigera il liguido rimanente. Per il sisiema “tipo
Volvo™ (1"Hpdi di Westport) serve una bombola mol
10 piti isolata ¢ corredata da wn sistema di pompe
criogeniche che gestisce il metano liquido. Con ['i
drogeno poi, ne esiste anche una versione per quesio
combustibile, il problema é ancora piit esasperaton.

) 5, con Ueccezione di un

Cosa cambia nella calibrazione e nella componen-
istica minuta?

D'Epiro: «fi motore wilizza il combustibile, per la

Da quanio ci risulta Ngv ha in sviluppo oggigiorno
il maggior mumero di varianti dello siesso motore,
in termine di combustibili. Abbiamo delle richieste
anche per il syngas»

Come pud lo stesso monobloceo digerire combu-
stibi i diversi?

D*Epiro: «Diciamo che aila base ¢'é la sceita di
adottare una tecnologia di combustione ad accen-
sione per scintilla e catalizzatore tre vie allo scarico,
che permette di spaziare sul combustibile, agendo
sul sistema di iniezione. Nel corso degli anni, chi si

tecnologia di adottata,
nella fase gasivapore. La fase liguida, che potrebbe
rivelarsi aggresia; & limitata all'impianto di inie
zione, che adotta componenti idonei a qualsiasi ipo
B contusdbile, Savesiiotmente st sp
sono gli iniettori e gli O-ring di tenuta dell impianto
di iniezione. Tipicamente, ¢'é una parte di immagaz
zinamento veicolare che ¢ specifica del combustibile.
La parte riguardante il motore si compone del rail
di combustibile, in afluminio, e degli inietror siessi,
omologati per il combustibile prescelto. i resto del
motore viene a contatto solo con la fase gasivapore.
Siamo quindi scevri dall’attacco chimicon.




) Motori connessi A8V
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Device App
engine =56
diagnosis g Eomatas = :
— ny
engine ®
calibration
Sistema di controllo remoto proprietario per: ffc‘:

» diagnosi remota

* manutenzione predittiva

. update over the air Massimizzazione uptime:
beneficio a P&L del cliente
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) Repowering ATV
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- Quick win per la transizione energetica -

MOTOR VALLEY

REPOWERING

ESISTENTE
Parco circolante esistente /\ | | |
molto inquinante che ﬂ ﬂ ﬂ \‘b ' 1 | 1 | :

necessiterebbe elevati mmm

investimenti per . .
adeguarsi ai piu recenti Vecchio parco circolante Flotta green rinnovata

standard emissivi.

Tecnologia brevettata — Conversione di motori diesel in motori a ciclo Otto a carburanti alternativi

Massimizzazione ROI Incentivi:
Economia circolare Certificati bianchi +

degli asset esistenti Industria 4.0
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| Molti piccoli/medi costruttori in cerca di
: piccoli lotti di motori customizzati
: CODA LUNGA
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N [.] | OEMs
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4&a KOHLR

Volume produttivo

Arena competitiva

dei big players
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Vantaggio competitivo /I'JQV
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/ITQV Il nostro mercato target é diverso da
povertan quello mainstream dei big players!

Den©

]

Molti piccoli/medi costruttori in cerca di
piccoli lotti di motori customizzati

. CODA LUNGA

OEMs
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Volume produttivo

Arena competitiva

dei big players
L

]

>_

Vantaggio competitivo /I'JQV
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/ITQV Il nostro mercato target é diverso da
povertan quello mainstream dei big players!

. CODA LUNGA

Den©
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(@‘) Focus: nicchie non presidiate

« Motorizzazioni uniche

Molti piccoli/medi costruttori in cerca di
piccoli lotti di motori customizzati

e Elevata customizzazione

« Cost leadership

OEMs
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powertrain :

L canali di vendita
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DEALER

* Original Equipment Manufacturer
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End users
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Attivita R&D Vendita di motori Aftermarket Engineering services
Investimenti upfront Diretta o tramite Dealer network - Motori per repowering Per power solutions
- Parti di ricambio iInnovative

da parte dei clienti
- Service e telematica
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La nostra silk road: Motor Valley - Torino

Dic 2019: Costituzione

@
¢ n > Dall’esperienza di leader visionari v ,
del settore . ' '
Torino \ N
lm h .-~ »

Assembly plant ~ / . e
e O U % Reggio Emilia
; : \ HQ, R&D center

2020-22: Startup

Creazione di team, network, asset, [P, = EEESuSsE /
base fornitori & clienti o o
\

+ |nvestitori notevoli del settore ! \ /\'

\ :
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European
. Startup
* Prize

&)

2022 Winner of special

2022 Winner of SME
prize for “Clean and
Sustainable”

Innovation
Awards
2022

<€ CLEPA

European Association of Automotive Suppliers

Winner of “Innovatori
Responsabili 2022”

Premi ricevuti

B | B

Incubati da I3P

0 LIBM

6 brevetti @WIPO e @UIBM

MINISTERD DELLD SWILUPPO ECONOMICD
DIREZIONE GENIRALE PEE LA TUTELA DELLA PROPESITA [NDUSTEIALE
WFCD TTALIAMO BREVETTL E MARCHE

” prize “Logistic and Freight”

| nostri traguardi R
34 MoToR vALLEY

Startup innovativa

Certificazione
di qualita ISO

Costruttore di
motori certificato

powertrain

4
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Council of the

European Parliament  gyropean Union

COMPLIANT

IMPORTED FROM
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1 n !

Certificati di omologazione motori a
livello globale

Marchi registrati in UE
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Powertrain Suppliers @ Engineering Partners

METATRON

L™ RIJA BosmAL

LAMNDIREMNZIO ’

IVECO«GROUP

;Fpr KOHLER

“SEGULA EHrEy

Supin sy HYUNDAL & susum-ii

FORD OTOSAN POLITECHICO

MILAMO 1863

Ltﬂ Industrial Partners Business Partners

snAm & .rr\-;,«:jpetroli

=T mobility ssoenergla

e by | ™~
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INTESA [1] SNNPAOLO
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| nostri clienti principali i

MOTOR VALLEY

00 | @
FKOHI.ER o SEGULA  @Esuxo ()

urbaser

MOULEWD Swsasy  _gos T

FAYAT GROUP

Lauer & Weiss

~Ergineering & Digita Sorution: ]
’ ADB sauer & sohn
E‘)dSTPChnD GLOBAL SOLUTIONS t L ] : L4
ENERGY AND FUELS % ..
CM Fluids

Bioethanol
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[M€] (2023 ) (2024 ) (2025 ) (2026 ) (2027 ) 200 e
TOTAL COMMERCIAL

Revenues 8.5 21.1 37.8 58.0 73.4
PIPELINE 2022-27

EBITDA -0.4 1.7 4.0 7.9 10.7
Net assets 3.0 3.5 4.4 5.1 4.4 1 30 M€
CapEx 13 1.2 17 17 ORDERS ON HAND

2023-27
FCF -1.8 -0.1 O 2.3 ©.6

21



A
(Commmey)

Iniziata produzione

di pre-serie di motori

La nostra roadmap

- in macro tappe -

85

/00
777

Lancio del motore

a Bio-alcol

Closing del round di
funding Series A

H >

<l

V72
Lancio del
motore a H,

Ty
000000)

Inizio della
produzione di massa

powertrain :
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Grazie dell’attenzione!

A8V
powertrain

A2l Lororvaliey
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